PRIVATE DANSKE GODSVOGNE

En af de ombyggede norske vogne i Glostrup (Foto: T.Z. 27/5-83).

Vognejer: FABRIKKEN MAYO ODENSE .
Vogntype: Kglevogn

Litra: 23 86 807 4 104-4 IBGPS
Bygget &r: 1968 - Kronstad %)
Last:14200 Kg.

Lengde over puffer: (-11,68m-)
Akselafstand:->7,00m<~

Indv. lengde: 10,14m.
Rumindhold: 56 kubikm.
Bundflade: 26 kvm.

Dgrbredde: 1,79m.

- hgjde: 2,00m.
Vognkassebredde: 2,68 m.

= hgjde : 1,90 til 2,40 m.
Bremsesystem: HIK-GP

Stationer el-kglemaskine
Hjemsted: Odense
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Verkstedsomrade: Nyborg

Bemaling:
Den nederste 1/3 af vognkassen er mellembld.
Resten af vognkassen er hvid.
Paskrifter:
"MAYO" - rg¢d med sorte skygger.
"KELER FOR DEN GODE SMAG" - Hvid.
"EKSTRA LEKKER" - hvid i rgdt felt.
@vrige paskrifter (litrering, DSB etc.) - sort.
Tagpap:
Hvid.

s Anvendelsen af vognen:

“ Kglevognen anvendes til daglig transport af
salater samt palzg pa strazkningen Odense - Glo-
strup. I Glostrup afhentes varerne pa& firmaets
salgsvogne samt enkelte stgrre forretninger.

I@QVRIGT:

Den her beskrevne vogn hgrer med til de 4 norske Ibdlps'
ere, som MAYO fik leveret i begyndelsen af 1983. Der var
oprindelig 7 af disse vogne som henstod pé& norske stati-
oner i en temmelig misserabel tilstand - dog var isole-
ringen tip-top. Her brugte man vognene, der tidligere var
blevet benyttet til at transportere fisk, til at opbevare
presenninger etc. pa stationerne. Inden forhandlingerne
med MAYO var gdet i orden, var 3 af disse i mellemtiden
géet til ophugning. :

De 4 resterende vogne havde fglgende litrering hos NSB:
1176 802 4 000-1 / 015-9 / 020-9 samt 022-§,

Hos DSB fik disse vogne fglgende litrering:

4«“386 807 4 103-6 / 104-4 / 105-1 samt 106-9.

“wer er 2 vogne, der kgrer "pendulfart" pa strakningen
Odense - Glostrup, det er lo4-4 og 106-9.

De 2 f@grste, af disse farverige ke¢levogne, fik MAYO i 1981.
Da udviddede man sit salgomrdde til ogsd at omfatte det
#stlige Danmark. I samarbejde med DSB fandt man den mest
rationelle lgsning pd det kommende transportproblem. Man
startede med at anskaffe 2 k@¢levogne fra FYNSK MELK (her
litreret som 20 86 084 4 101-9 og 102-7), hvor de havde
stdet stille i ca. 3 4r. De havde varet benyttet til at
transportere malk til Arg. FYNSK MELK havde anskaffet
101-9 i forsommeren 1973 og 102-7 i sept. samme &r.
Begge vogne var udstyret med en "lettere isolering" og var

7 \TI\TV.
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Nuvaerende MAYO-vogn 23 86 807 4 102-3 i 1973-udseende
(Foto: Udlang af S. C. Segrensen, DSB fragt, Odense).

sdkaldte "kartoffelvogne", der havde varet brugt til at
transportere kartofler fra Jylland til Kgbenhavn - der
findes endnu en del af disse vogne i Jylland i den oprind-
elige brune farve. Levnedsforlgbet for disse 2 vogne ser
sdledes ud:

Vogn 1

G 40486 bygget af SCANDIA i 1956 - byggenummer 21550. (
GS 40486 omlitreret 1 1962.

Gs 120 1 486 omlitreret i 1965-68.

20 86 805 3 001- ? . Iblps ombygget 1968/69.

20 86. 084 4 161-9 "FYNS MELK" i foraret 1973.

23 86 807 101-5 Ibgps "MAYO" i 1981.
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vogn 2

G 40248 bygget af SCANDIA 1 1954 - byggenummer 21253.
GS 40248 omlitreret i 1962.

Gs 120 1 248 omlitreret i 1965-68.

20 86 805 3 097-8 . Iblps ombygget i 1970.

20 86 084 4 102-7 "FYNS MELK" i efterdret 1973.

23 86 807 4 102-3 Ibgps "MAYO" i 1981. Arkiv:
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Ialt har MAYO i dag 6 stk. kglevogne. Disse bruges til
fglgende strazkninger:

Odense - Glostrup, Odense - Kolding/Esbjerg, Odense - Vi-
borg, Odense - Arhus.

Tak til Viggo Faltum (MAYO) for oplysninger om firmaets
kglevogne, samt til S.C.Sgrensen (DSB fragtbureauet,Odense)
for en mengde af supplerende oplysninger.

Torben Z.

( AYO-K@LEVOGNE I MODEL:

Desvarre findes der ikke nogen model af disse festlige
kglevogne pa markedet (endnu). Jeg kan blot hdbe, at fa-
brikker som f.eks. LILIPUT (der jo har bragt flest danske
modeller pa markedet), ROCO (der efterhdnden ogsa er be-
gyndt at lave flere og flere danske modeller - bide i str.
HO + N) eller LIMA (der ligeledes har en del danske model -
ler med i deres program) vil fatte interesse for at ud-
vidde deres program med en model af en MAYO-vogn.

*) Den har formentlig en interessant historie, som jeg
vil preve at undersege.

NYT FRA BESTYRELSEN:

(

*4 et bestyrelsesmede den 12/7 83 blev det vedtaget at ned-
legge aktivitetsudvalget, idet medlemmerne af dette onskede
at trakke sig. Arbejdet med at koordinere og planlezgge ak-
tiviteterne blev overdraget til formanden, som til gengzld
fremover vil fere en passiv rolle i bladudvalget. P& samme
bestyrelsesmede blev det ligeledes vedtaget at fremover
skulle vores program vere mere nuanceret.

Michael C.
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